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理事長開講：從「人質危機」到「航安隱患」～21世紀
海盜商業模式的質變與防護挑戰 

From Hostage Crises to Navigational Safety Vulnerabilities: The Evolution of 
21st-Century Piracy Business Models and Emerging Protection Challenges 

陳彥宏* 

楔子：蔚藍暗湧，雙重標準的幽靈 

歷史，往往是由勝利者與掌權者所書寫的。當我們翻開大航海時代的篇章，那些手握君

王「私掠許可證」(Letter of Marque) 的西方探險家們，只要擁有國家的背書，便能堂而皇之地

在公海上公然劫掠，被冠以「皇家海盜」或「紳士海盜」的美名，回國後甚至能封官晉爵；

然而，當失去了強權的庇護，同樣的奪人財寶行為便淪為全人類的公敵與「萬國公罪」

(hostea humani generis)。這正是歷史最殘酷的雙重標準與相對論。 

回到現代，當我們冷酷地用國際法與冰冷的統計數據來審視 21 世紀的海上威脅時，或許

應該暫時放下「文明的傲慢」，傾聽那些來自社會底層的幽暗低語。在我們嚴厲譴責索馬利亞

武裝份子劫持商船的同時，卻往往刻意忽略了一個令人心碎的真相：那些被逼入絕境的漁民，

面對的是「文明大國」每年高達三億美元的非法濫捕，以及跨國企業肆無忌憚傾倒的有毒化

學物與放射性廢棄物。當世代賴以生存的海洋被徹底摧毀、生存權利被剝奪，他們別無選擇

地拿起了 AK-47步槍，自命為代替失能政府守護家園的「非官方海岸防衛隊」(Unofficial Coast 

Guard)。他們向這個虛偽的世界發出了最沉痛的控訴：「你們可以搶我們的漁業資源，你們可

以污染破壞我們的環境生態，為什麼我們不能做一點點反擊？」 

這篇文章記錄了 21世紀前四分之一個世紀，海盜從「人質危機」質變為「航安隱患」的

演進與防護挑戰。但這不僅是一部獻給航運界的戰術教範，更是一次對「盜亦有道」哲學命

題的深刻叩問。在這場無休無止的海上貓鼠遊戲中，究竟誰才是真正的掠奪者？ 

一、威脅本質，歷史幽靈 
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1.1 數據表象：和平降臨的迷思 

凝視著 21 世紀前四分之一個世紀的航海圖，我們彷彿能看見時間與貪婪在汪洋中

交織的軌跡。海洋，這片孕育人類文明的蔚藍，同時也無言地包容了人類最古老的掠

奪慾望。當我們攤開國際海事組織的冰冷數據，乍看之下，這似乎是一部關於和平逐

漸降臨的勝利史。回想 2011 年，索馬利亞海盜的猖獗將全球攻擊事件推向了 544 件的

歷史巔峰。那是充斥著絕望與恐懼的年代，數以千計的船員在深海中淪為暴力的籌碼。

然而，隨著國際社會的強力介入與防護升級，這股驚濤駭浪似乎退潮了，全球通報案

件在 2022 年探至 131 件的深谷。即使到了 2025 年，數字微幅回升至 171 件，這片海

域在數據的表象上，似乎已經恢復了應有的寧靜。 

但數字往往是一種溫柔的謊言，它安撫了岸上人們的焦慮，卻掩蓋了水面下正在

暗湧的質變。和平並未真正降臨，威脅也從未消亡，它只是如同水一般，順應著時代

的防護網改變了型態。當我們沉浸在「巨型劫船時代已經終結」的錯覺時，海盜與持

械搶劫的本質正在進行一場悄無聲息的演化。過去，那種動輒挾持整艘巨輪、將船員

囚禁於未知恐懼中的「人質危機」，曾是全世界共同的夢魘。如今，這種直接剝奪自

由與生命的極端暴力雖然在總量上受到壓制，取而代之的卻是潛伏在世界經濟咽喉裡

的無形陰影。 

現代的掠奪者不再執著於驚天動地的鉅額贖金，他們化身為暗夜裡的幽靈，以極

高的航海技巧攀附上高速航行中的商船。這看似是一種退化為區域竊盜的低度暴力，

實則孕育著更深層的毀滅性。在擁擠且水文複雜的航道中，任何一次突如其來的登船

襲擊，都可能讓駕駛台上的當值船員在驚懼中失去對船隻的掌控。這早已不是幾萬美

元船舶備品的損失問題，而是一場隨時可能讓十幾萬噸巨輪失控偏航、相撞或擱淺的

浩劫。這種由直接的「人身威脅」轉化為牽一髮動全身的「航安隱患」的變異，正是

當代海洋最深沉的悲哀。我們或許在茫茫大洋中擊退了重裝劫持的集團，卻迎來了隨

時可能阻斷全球經濟動脈、引發無盡生態災難的定時炸彈。 

1.2 法理界線：海盜與搶劫之分 

要理解這場海上貓鼠遊戲的本質，我們必須先凝視那些在地圖上看不見，卻深刻

決定著船員生死的無形界線。在廣袤無垠的汪洋中，海水本無國境，但人類為了建立

秩序，用抽象的法律將海洋切割成了不同的權力空間。正是這種人為的切割，意外地

為現代的掠奪者孕育了最完美的溫床。 

在國際海事組織與國際法的嚴謹語境中，我們日常習慣泛稱的「海盜」，其實有

著極為冷酷且涇渭分明的界定。依據 1982 年《聯合國海洋法公約》(UNCLOS)第 101 條
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的規範，真正的「海盜行為」(Piracy)必須發生在「公海」或是任何國家管轄範圍之外

的地方。它指的是為了私人目的，對另一艘船隻或人員施加的非法暴力、扣留或掠奪。

這意味著，當索馬利亞的武裝份子駕著小艇，在距離海岸數百海里的深海中劫持油輪

時，他們觸犯的是全人類的共同底線。在公海這片不屬於任何單一國家的藍色荒原上，

各國海軍艦隊握有絕對的正當性，能夠毫不猶豫地對這些人類公敵展開跨國的聯合打

擊與制裁。 

然而，當一艘滿載貨物的商船駛近陸地，跨越了那道肉眼無法辨識的領海基線時，

整套防護的邏輯便戛然而止。根據國際海事組織的明確定義，一旦非法的暴力或掠奪

行為是發生在一個國家的內水、群島水域或是「領海」(Territorial sea)之內，它在法律

上便褪去了海盜行為的標籤，而被轉稱為「持械搶劫」(Armed Robbery against Ships)。
這區區幾個字眼的轉換，在法理與現實中卻有著天壤之別。國家主權這個人類原先用

來保護自身國民的神聖概念，在險惡的航道上，竟弔詭地成為了犯罪者最堅不可摧的

防護罩。 

這正是為何我們必須在此刻釐清這兩者差異的核心原因，因為這套看似嚴密的國

際法理定義，正是導致當今全球航安陷入困境的最大盲區。當代以麻六甲與新加坡海

峽為首的犯罪集團，極度聰明地洞悉了這條法律的縫隙。他們深知，只要將作案地點

精準地控制在印尼、馬來西亞或新加坡的領海範圍內作案，那些擁有強大火力的國際

遠洋護航艦隊就只能在公海上望洋興嘆，絕對無權越界干預。同時，為了符合沿岸國

的法律，商船上原本用來威懾敵人的武裝保全，在駛入領海後往往必須將槍械上鎖入

庫，讓整艘巨船宛如失去利爪的巨獸。 

這是一種極具諷刺意味的歷史發展。人類為了捍衛和平與主權而劃定的領海界線，

最終卻層層綑綁了正義的雙手，讓咽喉航道上的微型武裝竊盜得以在法律的灰色庇護

下，日復一日地啃食著全球航運的脆弱神經。明白了這道無形界線的威力，我們才能

真正看懂過去這二十五年來，全球犯罪版圖為何會發生如此劇烈的板塊漂移。 

1.3 歷史幽靈：盜亦有道的辯證 

在我們冷酷地以國際法與統計數據審視現代海上威脅之前，或許我們該暫時放下

文明的傲慢，傾聽那些來自歷史深處與社會底層的幽暗低語。海盜，這個今日被國際

海洋法公約定義為「萬國公罪」(hostea humani generis)的名詞，在歷史的長河中，其善

惡的邊界卻往往取決於權力者的書寫。回顧大航海時代，無論是英國、西班牙或荷蘭，

那些頂著「皇家海盜」與「紳士海盜」美名的探險家們，僅需憑藉著君王簽發的一紙

「私掠許可證」(Letter of Marque, Privateering Commission)，便能堂而皇之地在汪洋中

搶劫掠奪，回國後甚至能封官晉爵。同樣是奪人財寶，擁有國家背書的掠奪被視為英
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雄的征途，而失去國家庇護的搶劫，便淪為全人類的公敵，這無疑是歷史最殘酷的相

對論與雙重標準。 

當我們試著將視角切換至海盜的那一面，會發現這場海上的貓鼠遊戲，往往是陸

地不公義的延伸。《莊子·胠篋》曾云：「盜亦有道」，並深刻地揭示了世間的盜賊不

僅有憑藉暴力的「搶盜」，更有運用財富與政治權力壟斷資源的「財盜」與「官盜」。

在生存的邊緣，合法商人與非法海盜的身分往往只在一線之間，所謂「市通則倭轉為

商，市禁則商轉為寇」。 

這種為了生存而發出的無聲悲鳴，在索馬利亞海盜的興衰史上體現得最為慘烈。

在我們譴責索馬利亞武裝份子殘酷劫持商船的同時，我們往往刻意忽略了一個令人心

碎的事實：自 1990 年代起，當索馬利亞陷入無政府的內戰深淵時，各個文明的漁業大

國看準了這個國家的無力執法，肆無忌憚地駛入其經濟海域，每年瘋狂掠奪高達三億

美元的漁業資源。更令人髮指的是，部分歐洲國家與跨國企業，竟將索馬利亞海域當

作廉價的垃圾場，將致命的有毒化學物與放射性廢棄物偷偷傾倒於此，徹底摧毀了這

片海域的生態與漁民的世代生計。 

被剝奪了生存權利的索馬利亞漁民，在走投無路之下拿起了 AK-47步槍。在他們的

眼中，自己並非十惡不赦的海盜，而是代替失能政府守護家園的「非官方海岸防衛隊」

(Unofficial Coast Guard)。他們向這個虛偽的世界發出了最沉痛的控訴：「你們可以搶我

們的漁業資源，你們可以污染破壞我們的環境生態，為什麼我們不能做一點點反

擊？」。 

這份來自底層的悲憤，雖然無法合理化其後續演變為極端擄人勒贖的暴力行徑，

但卻猶如一面鏡子，照出了全球化資本主義下大國剝削弱國的醜陋倒影。理解了這一

層「盜亦有道」的悲劇脈絡，我們才能明白，單靠軍艦的火炮與船舷上的刺網，永遠

無法真正消滅海盜。因為只要岸上的「財盜」與「官盜」持續製造著絕對的貧窮與不

公，海面上的「搶盜」就永遠會在絕望中重生。 

二、水床效應，演進波段 

2.1 水床效應：犯罪版圖的流轉 

海洋上的犯罪從來都不是孤立的偶然，而是伴隨著全球貿易繁榮而生的幽暗倒影。

只要滿載著財物與資源的鋼鐵巨獸仍在波浪間穿梭，只要陸地上的地緣政治動盪、極

端貧窮與治理真空未曾停歇，那份源自人性深處的掠奪慾望便永遠不會消亡。犯罪學
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中常以「水床效應」來形容這種難以根除的現象，而將這個概念投射在無邊無際的蔚

藍版圖上，顯得格外精準且殘酷。當國際社會傾注龐大的資源與軍力，重重壓制住某

一片海域的犯罪狂潮時，罪惡並未因此灰飛煙滅。它就像是無孔不入的流水，在重壓

之下悄悄流向防護網的邊緣，最終在另一個執法脆弱的角落重新湧現。 

我們往往容易因為某個熱點海域的短期平息而感到欣慰，卻忽略了海盜組織那令

人不寒而慄的適應與遷徙能力。這群掠奪者宛如敏銳的獵犬，時刻嗅探著全球防衛機

制的每一絲破綻。當遠洋海軍的護航編隊強勢駛入亞丁灣，讓深海的劫掠成本變得難

以承受時，犯罪的資本與技術便會悄悄轉向西非那片缺乏跨國協同防禦的混濁水域。

而當西非與南中國海的沿岸國開始嚴密鎮守港口與下錨區，迫使作案空間被極度壓縮

時，他們便再次進化，將危險的舞臺轉移至全球航運最密集、水文最複雜的狹窄海峽。

這是一場沒有絕對終點的動態博弈，人類的防線推進到哪裡，犯罪的暗流就繞過那裡，

尋找下一個可以吞噬財富的缺口。 

回顧過去 2001-2025這 25年的 IMO MSC.4-Circ - IMB Piracy and Armed Robbery Report 
Annual report 歷史數據，我們彷彿在凝視一份全球犯罪版圖的流浪史。在這四分之一個

世紀裡，海盜的震央在亞洲、東非與西非之間完美地交替輪轉，譜寫出四個截然不同

卻又環環相扣的演進波段。每一次地理座標的轉移，背後都是無數船員的血淚與驚恐，

也是國際法理與現實執法之間不斷拉扯的深刻印記。這股不滅的惡流在世界的盡頭與

航道的咽喉之間來回流竄，向我們訴說著一個冷酷的事實，只要全球化的利益仍在海

上流動，這場水面下的貓鼠遊戲便會無休無止地進行下去。 

2.2 演進波段：廿五年的流浪史 

第一波段：亞洲近岸雙峰期 

翻開千禧年之初的歷史扉頁，2001年至 2006年間，全球海盜的夢魘首先在亞洲的

水域甦醒。當時的南中國海與麻六甲海峽，成為了早期掠奪者最猖獗的狩獵場。以

2003 年為例，南中國海域的攻擊事件創下了高達 152 件的歷史高峰。這個時期的犯罪

多半緊貼著海岸線，暴徒們如同暗夜中的水鼠，鎖定停泊在港口或下錨區的商船進行

洗劫。這是海盜演進的第一個波段，一種立基於近岸與領海縫隙間的原始掠奪，也為

接下來的全球危機拉開了序幕。 

 麻六甲與新加坡

海峽 
南中國海 索馬利亞 

(東非) 
幾內亞灣 

(西非) 
全年總案件 

2001 51 121 21 59 364 
2002 34 141 23 47 383 
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 麻六甲與新加坡

海峽 
南中國海 索馬利亞 

(東非) 
幾內亞灣 

(西非) 
全年總案件 

2003 38 152 22 67 452 
2004 52 121 13 57 330 
2005 18 99 49 23 266 
2006 19 69 31 31 240 

趨勢分析：在千禧年初期，海盜威脅以亞洲的「近岸與海峽」為主，其中南中國海在 2003 年創下 152
件的歷史高點，麻六甲海峽也維持在兩位數的高頻率。這時期索馬利亞與西非的威脅尚未全面爆發。 

第二波段：東非公海危機潮 

隨著亞洲國家開始嚴陣以待，犯罪的洋流在 2007 年至 2012 年間，不可思議地跨

越了大洋，在東非索馬利亞的無政府荒原中找到了新的爆發點。這是一段令全球航運

界聞之色變的深海危機。索馬利亞海盜打破了近岸作案的傳統，利用母船戰術將攻擊

範圍延伸至距離海岸數百海里的國際公海。2011 年，全球通報案件被推升至 544 件的

歷史頂峰，其中單單索馬利亞海盜就發動了高達 286 次攻擊。他們動用火箭推進榴彈

與重型自動武器，以連人帶船劫持的方式勒索天價贖金。這不再是單純的竊盜，而是

對全人類航海自由最赤裸的軍事級挑釁，也迫使世界各國史無前例地集結海軍艦隊前

往深海護航。 

 麻六甲與新加坡

海峽 
南中國海 索馬利亞 

(東非) 
幾內亞灣 

(西非) 
全年總案件 

2007 12 67 64 60 282 
2008 2 72 135 50 306 
2009 2 69 224 46 406 
2010 3 131 188 47 489 
2011 22 114 251 61 544 
2012 24 90 99 64 341 

趨勢分析：這是全球航運最黑暗的「深海劫持」時期。亞洲海域因加強執法而降溫(麻六甲甚至在 2008-
2009 降至 2 件)，但犯罪版圖隨即轉移至東非。索馬利亞海盜在 2011 年創下 251 件的驚人紀錄，並將
全球總案件推升至 544件的歷史巔峰。 

第三波段：西非叢林綁架潮 

然而，當國際遠洋軍力的鋼鐵巨砲雲集亞丁灣，將索馬利亞的囂張氣焰強行鎮壓

後，罪惡的震央又在 2013 年至 2020 年間，悄悄漂移至西非的幾內亞灣。這第三個波

段，展現了犯罪集團為了適應環境而演化出的極端殘酷。發現劫持整艘巨型油輪太難

脫手後，西非海盜將目標轉向了更脆弱的對象，也就是手無寸鐵的船員。這是一段充

斥著暴力與恐懼的綁架潮。2019 年，西非海域創下了高達 151 名船員遭綁架或失蹤的



Journal of Taiwan Maritime Safety and Security Studies 
Vol 17, No 4 

 

77 

 

駭人紀錄，佔據了當年全球 173 名受害者的絕大比例。海盜將高階船員拖入幽暗的叢

林深處作為談判籌碼，這種針對人命的直接威脅，讓幾內亞灣一度淪為全球船員最不

願航行的死亡海域。 

 麻六甲與新加坡

海峽 
南中國海 索馬利亞 

(東非) 
幾內亞灣 

(西非) 
全年總案件 

2013 17 142 26 54 298 
2014 81 93 15 45 291 
2015 134 81 19 35 303 
2016 21 68 25 62 221 
2017 26 61 25 48 203 
2018 8 57 11 81 223 
2019 45 34 0 67 193 
2020 48 37 0 90 229 

趨勢分析：在國際海軍重砲壓制下，索馬利亞危機迅速消退(2019、2020甚至達成零通報)。然而，「水
床效應」將惡流推向西非幾內亞灣，該區在 2020 年達到 90 件的區域高峰，演變為極端暴力的叢林擄
人勒贖模式。同時，南中國海也在 2013-2015經歷了一波短暫的反彈。 

第四波段：咽喉航道復甦期 

歷史的輪迴總是充滿著無奈的嘆息。進入 2021 年至 2025 年的第四個波段，當西

非沿岸國聯手收網、綁架危機逐漸平息之際，全球的犯罪熱點再度回到原點，麻六甲

與新加坡海峽逆勢復甦。儘管 2022 年的全球總案件數一度滑落至 131 件的歷史低位，

但這條連接東西方經濟的咽喉航道卻在隨後幾年連續暴增。到了 2025 年，該區域的攻

擊事件狂飆至 122 件，在當年全球 171 起案件中佔據了壓倒性的比例，而同年的西非

案件數則已被壓制在 21 件。這標誌著海盜威脅已經從深海的重武裝劫持與叢林綁架，

蛻變為精通航海技術、高達近九成專挑航行中商船下手的「新常態」竊盜。25 年的時

光流轉，罪惡在各大洋之間繞了一圈，最終以一種更隱蔽、更高頻的姿態，重新潛伏

回人類貿易最密集的十字路口。 

 麻六甲與新加坡

海峽 
南中國海 索馬利亞 

(東非) 
幾內亞灣 

(西非) 
全年總案件 

2021 69 16 0 38 172 
2022 72 4 1 21 131 
2023 85 14 4 22 150 
2024 91 10 7 17 146 
2025 122 6 7 21 171 

趨勢分析：全球海盜版圖完成了一次諷刺的輪迴。當西非與南中國海的犯罪被大幅壓制時，麻六甲與

新加坡海峽卻逆勢連續五年飆升，在 2025 年達到 122 件，佔據了全球近七成以上的比例。此外，趁著
紅海危機的執法真空，索馬利亞也在 2024、2025年出現了死灰復燃的跡象。 
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三、模式質變，三大手法 

當我們把目光投向不同的海域，會發現海盜為了在嚴酷的生存法則中將利潤極大

化、風險極小化，早已演化出截然不同的掠奪哲學。這不僅是戰術上的改變，更是犯

罪商業模式在不同地緣環境下的深刻質變。 

3.1 深海劫船：索馬利亞重武裝 

索馬利亞海盜的崛起，徹底粉碎了人類對遠洋航行長久以來的安全認知。過去，

廣袤無垠的國際公海是商船最好的天然屏障，遙遠的距離意味著難以企及的庇護。然

而，索馬利亞的海上武裝集團打破了這個空間的限制，他們發展出極具威脅性的「母

船」戰術。這些母船有時是他們早前劫持的大型商船、漁船或傳統帆船，船上滿載著

人員、燃料與生存補給，並在後方拖曳著數艘輕便的高速攻擊快艇，宛如深海中悄然

潛伏的狼群。這種戰術讓他們能夠掙脫海岸線的束縛，在阿拉伯海與印度洋的極限距

離外對航行中的商船發動突襲。大海的無邊無際不再是船員的護城河，反而成為他們

孤立無援、呼救無門的深淵。 

在這片不受單一國家法律管轄的藍色荒原上，掠奪的手段被推升至毫不留情的軍

事級別暴力。不同於一般近岸竊賊趁夜隱匿潛行的作風，索馬利亞海盜往往以極度張

狂的姿態逼近。他們毫不掩飾殺意，動用自動步槍與火箭推進榴彈直接對商船最脆弱

的駕駛台與船員住宿區開火，藉由猛烈的火力恐嚇船長減速或停船，進而強行登靠。

在槍林彈雨的呼嘯聲中，巨大的鋼鐵船殼顯得無比單薄，而人類在面對重火力壓制時

所產生的絕望與恐懼，被犯罪者精確計算為逼迫商船就範的最有效工具。 

這套深海獵殺模式的終極目的，並非貪圖船上的零星財物或機艙備品，而是對人

類自由與企業財產的徹底剝奪。他們尋求的是連人帶船的完整劫持，將龐大的商船強

行駛回索馬利亞沿岸的據點，把全體船員囚禁為漫長談判桌上的籌碼，藉此勒索動輒

數百萬美元的天價贖金。在這種極端冷血的犯罪經濟學裡，造價不菲的巨輪與活生生

的船員靈魂，都被殘酷地物化為待價而沽的商品。這是一場剝去文明外衣的劫掠，將

人類對金錢的貪婪，在最深邃的海洋上推向了最黑暗的極致。 

索馬利亞海盜「深海劫船」模式之關鍵破壞力指標(2010-2012) 
年份 索馬利亞關聯總攻擊次數 成功劫持船隻數 (Ships 

Hijacked) 
遭挾持人質船員數 (Crew 

Hostage) 

2010 188次 50艘 1,027人 (佔全球絕大比例) 
2011 286次 33艘 438人 (因防護升級而下降) 
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索馬利亞海盜「深海劫船」模式之關鍵破壞力指標(2010-2012) 
年份 索馬利亞關聯總攻擊次數 成功劫持船隻數 (Ships 

Hijacked) 
遭挾持人質船員數 (Crew 

Hostage) 

2012 99次 13艘 111人 

數據觀察：請凝視 1010 年的數據，單單這一年，就有高達 50 艘遠洋巨輪在深海中淪陷，超過一千名
無辜水手失去自由。這張表格證明了索馬利亞模式的極端性，他們不屑於零星的財物竊盜，而是將整

艘鋼鐵巨獸與活生生的人命直接變現。這是一場動搖人類航海基石的掠奪，也是促使全球海軍史無前

例集結的終極原因。 
(註：數據涵蓋東非與阿拉伯海域，2010年為全球人質危機最高峰) 

3.2 叢林擄人：幾內亞灣高暴力 

當遠洋海軍的重砲讓索馬利亞的母船戰術暫時沉寂，海盜的幽靈隨即在西非幾內

亞灣那片混濁且資源豐富的水域找到了新的宿主。這裡的武裝集團在與各國海防力量

的周旋中逐漸發現，要將劫持來的整艘巨型油輪洗錢脫手，在技術與銷贓網絡上變得

越來越困難。於是，他們演化出一種更為致命且極端殘酷的商業模式。這些掠奪者的

目光，從冰冷的鋼鐵船殼與貨艙裡的黑金，冷酷地轉移到了脆弱的血肉之軀上。這標

誌著「擄人勒贖」時代的全面降臨，一種直接將人類生命、恐懼以及家屬的絕望予以

定價與商品化的犯罪工程。 

為了達成這個目的，幾內亞灣迅速淪為全球暴力程度最高、槍枝使用率最密集的

危險海域。從歷史數據中可以清晰看見，西非海盜對槍械的依賴遠遠超越全球平均水

準，例如在 2018 年，該區涉及火器的案件比例高達 26%，大幅凌駕於當時 17%的全球

平均值之上。不同於亞洲海峽裡那些手持刀械、企圖在暗夜中安靜竊取備品的投機客，

西非的武裝分子展現出的是一種準軍事化的侵略性。自動步槍掃射駕駛台玻璃的碎裂

聲，成為了這片海域最令人膽寒的安魂曲。他們的目的不在於搜刮保險箱裡的零星現

金，而是透過壓倒性的火力和極度的恐懼，徹底擊潰船員的心理防線。 

這種作案手法的殘酷之處，在於受害者最終的去向。這些船員被暴力脅迫登上海

盜的快艇，離開熟悉的甲板，被拖入奈及利亞三角洲那片幽暗、深邃且潮濕的紅樹林

叢林深處。在綁架危機達到頂峰的 2019 年，全球有高達 151 名船員在西非海域遭到綁

架或失蹤，創下了歷史上最黑暗的紀錄。對船員而言，被擄入叢林意味著文明秩序的

瞬間崩塌。無論是高階船長或基層船員，全都被剝奪了尊嚴，在蚊蟲肆虐、環境險惡

的爛泥中，淪為漫長贖金談判桌上的籌碼。這不僅僅是企業財產的損失，更是對人類

靈魂的極度摧殘。西非的模式讓我們被迫直視一個人性中最荒蕪的現實：在暴利的誘

惑下，活生生的人命可以被簡化為一種極具流動性的資產，而整套犯罪經濟的運轉，

完全建立在對無辜者恐懼的無情壓榨之上。 
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西非幾內亞灣「暴力擄人」模式之演進指標(2018-2021) 
年份 西非區域總案件數 使用槍枝暴力案件 成功劫持整艘船隻 遭暴力綁架/失蹤船

員數 

2018 81件 35件 6艘 84人 
2019 67件 30件 3艘 151人 
2020 90件 27件 0艘 121人 
2021 38件 9件 1艘 42人 

數據觀察：數據冷酷地揭露了西非掠奪者的精算。從 2019 到 2020 年，儘管成功劫持整艘船隻的數字
趨近於零，但被拖入叢林深處的船員卻高達 151 人與 121 人。高密度的槍枝使用率，說明了暴力已從
奪取船隻的「手段」，轉化為製造恐懼、勒索人命的「商品本身」。 

3.3 微型竊盜：麻六甲海峽飛賊 

當索馬利亞的海盜在深海咆哮，西非的武裝分子在叢林裡清算贖金時，亞洲十字

路口的掠奪者則選擇了一種截然不同且極度隱蔽的生存哲學。麻六甲與新加坡海峽是

全球貿易最繁忙也最擁擠的咽喉，這裡沒有廣闊的公海讓海盜肆意追擊，也沒有無政

府的海岸線供他們藏匿巨型油輪。因此，這片水域的犯罪集團演化出了令人驚嘆的動

態登船技術。他們宛如暗夜裡的特技演員，不依賴重型軍火，而是憑藉著對複雜水文

的熟稔與高超的操舟技巧，精準地將小艇貼近那些正在高速航行中的鋼鐵巨獸。從

2025 年的最新數據中，我們可以看見這種戰術的極致展現：在該區域發生的 122 起攻

擊中，有高達 89%的案件是直接針對正在「航行中」的商船發動突襲。在漆黑的夜色

掩護下，他們拋出帶有繩結的掛鈎，悄無聲息地攀上高聳的船舷，這種對移動目標的

精確捕捉能力，是其他海域的犯罪者難以企及的。 

若我們凝視 2021 至 2025 這 5 年間的國際海事組織通報數據，會發現一個極度顛

覆常人認知的冷酷事實。在這 5年間發生於麻六甲與新加坡海峽的 439 起襲擊中，高達

265 起的目標精準鎖定在機艙、主甲板與儲藏室；而真正試圖入侵船長辦公室與船員生

活區以搶奪現金的案件，5年下來竟然只有微乎其微的 3 起。這群亞洲咽喉上的掠奪者，

早已在風險與時間的博弈中，精算出一套完美的犯罪經濟學。他們深知，要攻入船長

室意味著必須破壞層層反鎖的重型鋼門，並面對整船水手的拼死抵抗與隨之而來的國

際求救信號；相反地，夜間航行時防備相對薄弱的機艙，則是他們眼中最安全的提款

機。 

 入侵機艙 入侵主甲板 入侵儲藏室 入侵船長與船員起居艙 全年總案件 

2021 16 1 4 0 69 
2022 22 6 7 0 72 
2023 39 23 3 0 85 
2024 45 9 1 0 91 
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 入侵機艙 入侵主甲板 入侵儲藏室 入侵船長與船員起居艙 全年總案件 

2025 61 23 5 3 122 

人們或許會疑惑，幾艘微型小艇如何在短時間內運走笨重的機艙設備？這正是他

們商業模式中最狡黠的一環。他們所貪圖的，從來不是需要起重機才能搬運的巨大汽

缸，而是體積小巧卻在黑市中價值連城的精密消耗品。一枚數公斤重的特種燃油噴射

器、幾組精密的黃銅閥門，或是一捆被迅速剪斷的備用純銅電纜，便是他們眼中的黃

金。這是一群極度理性的海上飛賊，一到四人的微型團夥帶著堅固的帆布袋，猶如工

蟻般在十幾分鐘內將這些高價零件裝袋，隨後利用繩索直接垂降至緊貼船舷的高速小

艇上。一旦得手，他們便像水滴融入大海般，迅速消散在周邊錯綜複雜的海岸線與島

嶼之間。對他們而言，暴力本身從來不是目的，而只是一種排除障礙的工具；將作案

時間壓縮到極致、避免引發致命衝突與國際海防的重兵圍剿，才是他們得以在這條咽

喉航道上長年犯案的生存法則。 

然而，這種看似低度暴力的微型竊盜，卻在無意間為全人類孕育了另一種形式的

巨大災難。當我們試著將自己代入那個情境：在全世界最狹窄、船隻交織最密集的航

道上，一艘裝載著數十萬噸原油或危險化學品的巨輪正在夜間艱難航行。突然之間，

駕駛台或機艙遭到不明身分的持刀歹徒入侵。值班船員在恐懼中被迫分心，倉促應對

突如其來的生死威脅。在那短暫的失控瞬間，失去精準操縱的巨船極有可能偏離航線，

與迎面而來的其他船隻相撞，或是重重地擱淺在暗礁之上。這種為了幾萬美元引擎零

件而引發的夜間登船騷擾，隨時可能演變成一場阻斷全球經濟命脈的斷鏈危機，甚至

是讓整片海洋覆蓋在黑色黏稠原油下的無盡浩劫。在這條脆弱的航道上，竊盜與毀滅

之間的距離，往往僅僅只是一線之隔。 

麻六甲與新加坡海峽「微型游擊竊盜」模式特徵指標(2021-2025) 
年份 該區總案件數 鎖定「航行中」

比例 
僅使用「刀械」

自保 
成功入侵「機

艙」 
入侵船長與船員

生活區 

2021 69件 49件 (71%) 19件 16件 0件 
2022 72件 58件 (81%) 22件 22件 0件 
2023 85件 63件 (74%) 32件 22件 0件 
2024 91件 71件 (78%) 35件 45件 0件 
2025 122件 109件 (89%) 32件 61件 3件 

數據觀察：翻開近五年的亞洲咽喉數據，我們看見了一種令人驚嘆卻又極度危險的特技展現。在 2025
年的 122 起攻擊中，高達 89%是針對高速航行中的巨輪；且連續 5 年下來，他們絕大多數攜帶輕便刀
械，直奔機艙與甲板竊取備品，刻意避開防備森嚴的船員生活區。這份完美的犯罪經濟學統計，正是

他們得以在全世界防備最嚴密的航道上，猶如幽靈般穿梭的生存密碼。 

四、防護之盾，執法盲區 
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4.1 防護之盾：三層防禦的實踐 

面對索馬利亞海盜將無垠公海化為狩獵場的絕望時刻，人類並沒有選擇坐以待斃。

如果說各國遠洋海軍的火炮是刺破黑暗的利劍，那麼由全球航運業界共同凝聚而成的

《防範索馬利亞海盜最佳管理實踐》(BMP)，便是那面守護船員生命最堅韌的盾牌。這

份指南不單單是一本冷冰冰的操作手冊，它更像是一部在恐懼與鮮血中淬鍊出來的生

存哲學，將一艘艘孤立無援、原本只能任人宰割的遠洋商船，武裝成足以抵禦野蠻掠

奪的鋼鐵堡壘。 

在這套防護哲學中，最重要的第一步是打破大洋深處的「絕對孤立」。過去，商

船駛入茫茫深海便宛如進入無人之境，但在 BMP 的規範下，船隻在進入高風險區域前

必須向非洲之角海事安全中心(MSCHOA)註冊，並向英國海事貿易行動辦公室(UKMTO)
建立起定時的聯繫回報機制。這意味著在漆黑的航道上，船員們不再是孤軍奮戰，有

一張看不見的安全網將他們與遠方的國際軍事力量緊緊相連，只要發出求救的信號，

希望的光芒就有機會穿透絕望的海霧。 

在實體的防禦上，BMP 展現了人類面對極端暴力時的生存智慧。隨著威脅的演進，

最新的《最佳管理實踐》第五版(BMP5)更明確地為商船構建了堅不可摧的「三層防禦」

(Three Layers of Defence)體系： 

l 第一層防線(Primary Layer)：旨在「阻擋登船」。船員們會在航行前，用帶著鋒

利倒刺的蛇腹型刮刀刺網(Concertina razor wire)將船舷四周層層纏繞，讓整艘

巨輪披上一層難以攀越的荊棘。同時，甲板的邊緣會架設高壓消防水柱與泡

沫噴射器，在波濤洶湧的海面上築起一道難以跨越的流動高牆。配合著最高

級別的視覺與雷達瞭望(Good look out / vigilance)以及船舶的防禦性機動

(Manoeuvring)，將海盜阻絕於鋼鐵船身之外。 

l 第二層防線(Secondary Layer)：旨在「阻滯推進」。若海盜不幸突破外圍，這層

防 線 便 發揮作用。透過 外部艙門的實體加固(Door hardening)、鐵柵門
(Gate/grate)的阻擋，以及閉路電視(CCTV)的無死角監控，讓歹徒在甲板上寸步

難行，無法輕易進入船員生活區或機艙。 

l 最後防線(Last Layer)：也就是「終極庇護」。當致命的危險降臨，全體船員會

退守至經過內部艙門反鎖加固(Internal door hardening)的「裝甲避難艙」

(Citadel)或安全集合點(Safe muster point)，並從內部死死鎖上大門。避難艙配

備著獨立的通訊設備，船員們在屏息中等待外界救援，同時切斷整艘船的推

進動力。這徹底瓦解了海盜企圖挾持人質以勒索贖金的商業盤算，因為一艘



Journal of Taiwan Maritime Safety and Security Studies 
Vol 17, No 4 

 

83 

 

失去動力且找不到任何船員的空船，在深海中不過是一具毫無價值的鋼鐵軀

殼。 

這套由無數次驚險搏命換來的防護之盾，最終在歷史的數據上刻下了勝利的印記。

隨著 BMP 的嚴格落實與國際海軍的強力護航，索馬利亞海盜的劫持成功率在 2011年被
大幅壓低至 11.5%。我們在這場深海的博弈中看見了文明的韌性，人類透過紀律、團結

與對生命的敬畏，成功地在法外狂徒肆虐的深淵中，撐起了一片得以讓貿易與和平繼

續航行的安全之海。 

4.2 執法盲區：大砲打小鳥困境 

然而，當我們將這面在深海中無往不利的重型防護之盾，移至今日海事安全的新

震央，也就是星羅棋布的亞洲群島與狹窄的咽喉海峽時，卻陷入了一種無可奈何的結

構性困境。這是一種極具諷刺意味的法理迷宮。如同我們在定義中所探討的，在《聯

合國海洋法公約》的嚴謹規範下，唯有在「公海」或國家管轄範圍以外發生的非法暴

力與掠奪，才構成真正的「海盜行為」。一旦商船駛入沿岸國的領海、內水或群島水

域，這些乘著夜色攀上甲板的歹徒，在國際法上便立刻褪去了海盜的標籤，轉變為

「持械搶劫」的犯行。 

這條在地圖上看不見的領海基線，彷彿是一道隔絕了國際正義的神奇結界。為了

捍衛深海和平而集結的各國遠洋海軍艦隊，縱使擁有足以摧毀任何犯罪基地的強大火

炮，卻在國家主權的絕對屏障前被迫止步。他們無法隨意駛入他國領海進行巡邏或追

捕，只能在公海上望著雷達螢幕上的光點徒呼負負。這正是現行國際防衛機制最大的

盲區，人類為了相互尊重與和平共處而建立的主權概念，在波譎雲詭的航道上，竟意

外地為犯罪集團撐起了一把最安穩的保護傘。 

同時，這種防護上的「大砲打小鳥」困境，也深刻地折磨著每一艘航行於麻六甲

與新加坡海峽的商船。用來對付索馬利亞重裝海盜的私人武裝保全，在駛近這些東南

亞國家的領海時，往往迫於當地嚴格的槍砲械彈管制法律，必須將武器全數上鎖封存。

就在商船進入水文最複雜、航行壓力最大、且微型竊盜最為猖獗的狹窄水道之際，船

員們卻被迫卸下了他們最具威懾力的武裝，宛如失去利爪的巨獸。 

亞洲海峽的掠奪者將這種法規與地理的落差利用到了極致。他們深知自己面對的

不再是全副武裝的國際傭兵，而是一群只能依靠消防水柱、刺網與手電筒自保的疲憊

船員。這些通常由一到四人或五到十人組成的小型團夥，絕大多數只攜帶輕便的刀械，

以極高的操舟技術精準貼近航行中的巨輪，快進快出地潛入引擎室或主甲板竊取備品。
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整個作案過程有時只消短短幾十分鐘，快到甚至連沿岸國的海巡艦艇都來不及馳援，

歹徒便已得手並消散在錯綜複雜的島礁暗夜之中。 

我們傾盡全球之力打造的深海防禦體系，在這群猶如暗夜水鼠般的輕武裝竊賊面

前，顯得既笨重又無力。龐大的軍艦追不上靈活的快艇，跨國的防衛條約管不到近岸

的領海。這不僅是戰術上的挫敗，更是對人類現有海事治理體系的一道無聲嘲弄。當

我們以為已經用最堅硬的盾牌擋下了深海的巨浪時，卻發現真正的威脅早已化為無孔

不入的涓滴，在我們防備最脆弱的咽喉深處，日復一日地啃食著全球航運的安全根基。 

執法盲區的鐵證：兩代犯罪熱點之作案水域極端對比 
時代與熱點區域 國際公海 沿岸國領海 港口與錨區 總案件數 法律管轄權歸屬 

2010年索馬利亞深
海危機(東非與阿拉
伯海) 

184件 (98%) 2件 (1%) 2件 (1%) 188件 
適用國際法「海盜」

定義，各國海軍具備

絕對干預權。 

2025年麻六甲海峽
新常態(麻六甲與新
加坡海峽) 

4件 (3%) 106件 (87%) 12件 (10%) 122件 
屬「持械搶劫」，受

沿岸國絕對主權保

護，國際海軍禁入。 

若我們將 2010 年索馬利亞危機最絕望的時刻，與 2025 年麻六甲海峽的數據並列

凝視，便能看見一道由人類法律親手畫出的荒謬鴻溝。在 2010 年東非與阿拉伯海的

188 起襲擊中，高達 98%(184 起)發生在廣袤的國際公海上。在那裡，遠洋海軍的火炮

代表著全人類的共同正義，不受任何國界阻礙。然而，當我們把目光轉向 2025 年的麻

六甲與新加坡海峽，在 122 起案件中，竟有高達 97%的襲擊精準地落在沿岸國的領海與

港口區內。這絕非地理上的巧合，而是犯罪集團對《聯合國海洋法公約》最冷酷的鑽

營。他們躲進了國家主權的神聖庇護所裡，讓擁有壓倒性火力的國際護航艦隊淪為雷

達屏幕前無能為力的旁觀者。我們傾盡全球之力打造的深海防禦體系，就這樣在領海

基線的無形結界前，被這群暗夜裡的微型竊賊輕易瓦解。 

4.3 鬆懈代價：休眠威脅再復燃 

人類的記憶往往比海洋上的晨霧還要容易消散。在 2022 至 2023 年間，當阿拉伯

海的劫持案件歸零、印度洋的水面重歸平靜時，一種危險的錯覺在安逸中悄悄滋生。

為了削減龐大的營運成本，曾經戒備森嚴的商船逐漸撤下了刺網，放寬了《最佳管理

實踐》(BMP)的嚴格標準。然而，海洋從不寬恕任何形式的傲慢。2024年的數據猶如一

記沉重的警鐘，無情擊碎了這份虛假的和平。短短一年內，阿拉伯海與印度洋的攻擊

事件暴增，更令人痛心的是，高達 53 名無辜的水手在猝不及防中再度淪為海盜的人質，

甚至有一艘商船在阿拉伯海域遭到殘酷的成功劫持。 
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防備鬆懈的代價：阿拉伯海與印度洋威脅復甦指標(2022-2025) 
年份 阿拉伯海 

襲擊事件 
印度洋 
襲擊事件 

成功劫持整艘商船 遭挾持或綁架船員總

數 

2022 0件 4件 0艘 0人 
2023 2件 5件 0艘 0人 

2024 7件 19件 1艘 
53人 

阿拉伯海 44人 
印度洋 9人 

2025 2件 10件 0艘 
9人 

阿拉伯海 8人 
印度洋 1人 

這張沾染著恐懼的數據表向全世界揭示了一個極度冷酷的真相：那些隱匿在漫長

海岸線背後的犯罪網絡從未真正死亡。他們只是化為深海的暗流耐心休眠，靜靜等待

著鋼鐵巨輪卸下防護之盾的那一刻。這五十多個再度失去自由的靈魂，正是人類輕忽

所付出的最沉痛代價。只要貪婪與貧窮依然存在於岸上，海面上的防護之盾就一刻也

不能放下。 

五、航安隱患，最終呼籲 

5.1 重新定義：質變的掠奪型態 

當我們站在這 25 年的歷史節點上回望，必須承認人類對於海上掠奪者的傳統認知

已經需要被徹底改寫。過去那種以索馬利亞或西非幾內亞灣為代表的「人質危機」，

曾用突擊步槍與火箭筒將整艘遠洋巨輪挾持，把無辜的船員化為談判桌上的籌碼。那

時的海盜毫不掩飾其對生命的直接威脅與對鉅額財富的貪婪，讓深海充滿了絕望的氣

息。然而，隨著國際社會防護之盾的建立與時代的推移，這種驚天動地的極端暴力與

大規模劫船事件已經大幅減少。但這並不意味著海洋已經恢復了純粹的平靜，罪惡只

是褪去了張狂的外衣，以一種更為隱蔽、甚至更具廣泛破壞潛力的姿態，重新定義了

當代海上威脅的本質。 

如今，真正的危機潛伏在那些支撐著全球經濟跳動的咽喉要道之中。以麻六甲與

新加坡海峽為首的新常態犯罪，已經將焦點從「劫持勒贖」轉移到了針對移動目標的

「微型武裝竊盜」。這些暗夜裡的潛入者憑藉著高超的操舟技巧，悄無聲息地攀附上

正在高速航行的鋼鐵巨獸，近年來的數據更是無情地證實了這一點，該海域有高達七

成甚至近九成的攻擊皆是精準鎖定處於航行狀態的商船。他們或許不再動輒索命，作
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案目標通常僅僅是機艙裡的備品或是引擎零件。但在這看似暴力程度降低、淪為單純

財物損失的表象背後，卻隱藏著足以撼動全球供應鏈的巨大「航安隱患」。 

我們必須深刻意識到，在船隻極度密集、水文條件複雜的狹窄海峽裡，任何一次

非法的登船襲擊，都會瞬間打破駕駛台上那份維持巨輪安全航行的脆弱平衡。當值班

船員在黑夜中被迫分心應對突如其來的持刀歹徒時，失去精準掌控的數十萬噸商船，

隨時可能偏離既定的安全航道。這早已超越了幾萬元船舶財物損失的層次，一旦在這

類全球貿易的咽喉水道發生嚴重的船舶碰撞或擱淺，便可能無情地切斷世界經濟的動

脈，甚至讓蔚藍的海洋承受無可挽回的原油外洩等生態浩劫。因此，現代海事安全的

防線，已不能僅僅停留在拯救個別船員的生命或企業的荷包，它本質上已經演變成一

場為了守護人類全球化文明命脈、使其免於意外停擺的深層守望。 

5.2 航安隱患：全球供應鏈浩劫 

想像一下夜幕低垂的麻六甲海峽，這是全人類貿易命脈中最為狹窄且擁擠的一段

水路。在這裡，巨型商船如同一座座移動的鋼鐵島嶼，在錯綜複雜的暗礁與交織的航

線中謹慎穿梭。對於駕駛台上的值班船員而言，單純維持航向便已是一場耗盡心神的

考驗。然而，正是在這種極度緊繃的時刻，暗夜裡的掠奪者宛如幽靈般攀上船舷。數

據冷酷地揭示了這個新常態：在 2025 年通報的麻六甲與新加坡海峽案件中，有高達近

九成的襲擊是精準鎖定正在航行中的商船發動的。 

這些入侵者或許無意奪取船員的性命，他們手持刀械，目的僅僅是竊取機艙裡的

引擎零件或是甲板上的備品。但在這片容不下絲毫失誤的脆弱水域裡，他們的存在本

身就是一種足以觸發末日的引信。當數十萬噸的巨輪在黑暗中前行，船長與輪機人員

一旦因為突如其來的暴力脅迫而分心，哪怕只是短短幾分鐘的失控與偏航，後果都將

不堪設想。一艘滿載原油的超級油輪若因此與迎面而來的貨櫃船相撞，或是重重地撞

上淺灘，隨之而來的將是撕裂夜空的巨響與無盡的災難。 

這正是現代海事安全中最令人不寒而慄的悖論。人類耗費巨資打造了用以抵禦深

海重裝海盜的裝甲防線，卻可能敗給了幾把普通的刀械與為了區區幾萬美元的微型竊

盜。這種致命的航安隱患，早已超越了單一企業的財務損失，它是一場隨時準備引爆

的全球性危機。只要一艘巨輪橫亙在咽喉要道上，全世界的供應鏈就可能瞬間停擺，

無數國家的能源與物資將被迫切斷；而一旦黑色的原油在清晨的海面上擴散，那將是

海洋生態數十年都無法癒合的深沉創傷。我們必須看清，今日的海上保安已不再只是

關於財物與贖金的守護，更是關於人類文明如何在這條如履薄冰的航道上，免於一場

因微小貪婪而引發的無謂浩劫。 
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5.3 最終呼籲：治本與三大對策 

海洋是寬容的，它承載著人類文明的繁榮；但海洋也是冷酷的，它始終如鏡子般

倒映著人性深處的貪婪與脆弱。只要全球供應鏈的財富依然在水面上流動，掠奪的陰

影就永遠不會真正消散。我們絕不能因為整體數據的短暫回落，或是極端暴力劫船事

件的減少，就陷入永久和平的虛幻錯覺。回顧 2025 年的最新報告，全球依然發生了

171 起攻擊與企圖攻擊事件，其中麻六甲與新加坡海峽更是高達 122 起。這些冷冰冰的

數字在在提醒著我們，海盜與持械搶劫並未走入歷史，他們只是改變了生存的姿態與

獵殺的場域。 

因此，我們必須向全球航運業界發出最深沉的呼籲。請拒絕在安逸中妥協，更不

可為了短期的營運成本而卸下船員們賴以保命的防護之盾。那些在索馬利亞危機最黑

暗時期淬鍊而成的《最佳管理實踐》(BMP)，至今依然是航行中最寶貴的生存指南。每

一艘商船在駛入任何風險水域之前，都必須落實最嚴謹、針對特定航次的風險評估。

無論是強化夜間瞭望、架設實體屏障，還是確實向海事安全機構與軍事組織進行通報，

這些舉措從來都不是繁文縟節，而是守護生命的最後防線。歷史的教訓已經證明，當

我們放下戒備的那一刻，便是休眠威脅再度甦醒的時機。 

特別需要強調的是，面對麻六甲與新加坡海峽專門竊取引擎零件的「微型竊盜」

新常態，航運業界必須進行專屬的戰術微調。過去在對抗索馬利亞海盜時，BMP 極度

仰賴將全體船員撤入「裝甲避難艙(Citadel)」的最後防線；然而，若在全世界最狹窄、

交船最密集的亞洲咽喉盲目套用此戰術，恐將導致商船瞬間陷入無人駕駛的失控狀態，

進而引發更具毀滅性的相撞與擱淺危機。因此，在這類水域的防護重心，必須精準前

推至 BMP5 所定義的「第二層防線(Secondary Layer)」。航商與船長應極大化機艙與甲

板儲藏室的「實體艙門加固(Door hardening)」與鐵柵阻滯設施。只要能讓持刀歹徒在

短短十幾分鐘的黃金作案時間內，根本無法撬開通往輪機系統的大門，就能從源頭斬

斷他們干擾船舶動力、引發全球航安浩劫的可能。這是在亞洲海峽生存的全新防禦哲

學：不只要阻絕歹徒登船，更要將他們徹底隔離在航行命脈之外。 

同時，這份呼籲也必須指向掌握著咽喉航道主權的沿岸國家。國家主權與領海的

法律界線，絕對不應淪為現代微型武裝竊盜的灰色庇護所。面對麻六甲海峽、南中國

海乃至西非幾內亞灣的近岸威脅，區域國家必須超越傳統管轄權的藩籬，建立起真正

無縫接軌的情報共享與夜間即時攔截網絡。在國際遠洋海軍無法駛入的狹窄水道中，

沿岸國的巡防力量就是全人類經濟命脈的唯一守護者。唯有透過跨國的緊密協同，才

能以執法的強光驅散群島與港灣間的犯罪幽暗。 
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海事安全從來就不是一個可以抵達的終點，而是一場沒有盡頭的永恆守望。這片

蔚藍的汪洋需要我們抱持著敬畏之心，以不懈的警覺來回應它的莫測與險惡。每一趟

平安靠港的航程，背後都是無數船員在暗夜中緊繃神經、默默承受恐懼所換來的奇蹟。

讓我們正視這場從深海「人質危機」蛻變為咽喉要道「航安隱患」的世紀質變，重新

凝聚全球的資源與意志。唯有在每一片甲板上築起不滅的警覺之光，我們才能確保這

條維繫人類文明跳動的藍色動脈，永遠安全、暢通且自由。 

回到我們在開篇所探討的歷史與哲學命題，我們必須承認一個殘酷的現實：再堅

固的刺網與再強大的火炮，終究只能「治標」，無法「治本」。誠如《莊子．胠篋》

所揭示的「盜亦有道」，世間的盜賊不僅有憑藉暴力的「搶盜」，更有運用財富與政

治權力壟斷資源的「財盜」與「官盜」。正如犯罪學之父龍勃羅梭(Cesare Lombroso)所
指出的，犯罪在某種層面上是社會結構失衡下的自然產物。索馬利亞海盜的悲劇，猶

如一面鏡子，照出了全球化資本主義下大國剝削弱國的醜陋倒影。 

這份來自底層的悲憤雖然無法合理化後續極端擄人勒贖的暴力行徑，但它無聲地

提醒著國際社會，只要岸上的「財盜」與「官盜」持續製造著絕對的貧窮、不公義與

治理真空，海面上的「搶盜」就永遠會在絕望中重生。《管子》曾云「倉廩實，則知

禮節；衣食足，則知榮辱。」歷史早已證明，只要貪婪與貧窮依然盤踞在海岸線上，

掠奪的幽靈就永遠會在絕望中重生。單靠軍艦的火炮的「海上武力壓制」與船舷上的

刺網，永遠無法真正消滅海盜；唯有撫平陸地上的剝削與疤痕，海面上的防護之盾才

會有真正卸下的一天。 

面對這場從「人質危機」蛻變為「航安隱患」的世紀質變，我們在此提出三大具

體行動呼籲： 

1. 對航商與船長(戰術微調)：面對麻六甲與新加坡海峽專偷引擎零件的「微型竊

盜」新常態，若盲目套用索馬利亞時期的「全船退守避難艙」戰術，恐將導致

船舶在狹窄航道中無人駕駛而引發相撞危機。因此，防護重心應精準轉移至

BMP5 的「第二層防線」。航商應極大化機艙與儲藏室外部艙門的「實體加固

(Door hardening)」，讓持刀歹徒在十幾分鐘的黃金作案時間內根本撬不開機艙

大門，從源頭斬斷他們干擾輪機運作、引發航安危機的可能。 

2. 對基層船員(強化警戒)：絕不可因為襲擊未遂事件的增加，或是歹徒僅攜帶刀

械而產生警戒麻痺。在夜間駛入高風險咽喉水道時，必須維持最高級別的瞭望

(Good look out)，特別是針對船尾與低乾舷等極易遭小艇攀附的脆弱區域。 



Journal of Taiwan Maritime Safety and Security Studies 
Vol 17, No 4 

 

89 

 

3. 對沿岸國政府(打破盲區)：國家主權與領海的法律界線，絕對不應淪為現代微

型武裝竊盜的灰色庇護所。面對麻六甲海峽、南中國海乃至西非幾內亞灣的近

岸威脅，區域國家必須超越傳統「領海」的本位主義藩籬，建立起跨國界、無

縫接軌的情報共享與夜間即時攔截網絡。唯有透過強勢協同執法的探照燈，才

能真正驅散群島與港灣間的犯罪幽暗。 

後跋 - 撫平疤痕，卸下海上的巨盾 

寫完這篇跨越 25年的犯罪版圖流浪史，心中最沉重的，並非那些驚心動魄的武裝劫船與

微型竊盜，而是對人類防護極限與「治標不治本」的無奈。人類窮盡智慧，打造了最堅固的

《防範海盜最佳管理實踐》(BMP)，教導船員退守裝甲避難艙，對機艙進行實體加固，甚至史

無前例地集結了各國遠洋艦隊前往深海護航。然而，防線築得再高，依然擋不住那無孔不入

的生存反撲。 

《莊子．胠篋》曾感嘆：「竊鉤者誅，竊國者為諸侯」。世間的盜賊，不僅有憑藉暴力的

「搶盜」，更有運用政治權力與資本壟斷資源的「財盜」與「官盜」。犯罪學之父龍勃羅梭

(Cesare Lombroso)亦明言，犯罪在某種層面上是社會結構失衡下的自然產物。索馬利亞的悲歌

猶如一面鏡子，照出了全球化資本主義下大國剝削弱國的醜陋倒影，正是陸地上的大國剝削

與極端的貧窮，催生了海面上的絕望反擊；只要岸上的「財盜」與「官盜」持續製造絕對的

不公義，海面上的「搶盜」就永遠會在絕望中重生。 

面對當今從「人質危機」轉化為「航安隱患」的咽喉新常態，我們除了呼籲航商落實戰

術微調、沿岸國打破領海執法盲區外，更應將目光投向陸地根源的深層救贖。海事安全與防

護，本質上是全球永續航運(Sustainable Shipping)不可或缺的基石。當全球共同追求國際海事

組織(IMO)「永續航運打造永續星球」的宏觀願景時，我們不應忘記，唯有當岸上的貧窮被撫

平、大國的剝削被終止、海洋生態不再被蹂躪，這片蔚藍大海上的沉重防護之盾，才會有真

正得以安心卸下的一天。 

  


